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ABSTRACT : 

<CHG DATE=19940903 STATUS=0> The invention proposes an arrangement 

for 

actuating a mechanism belonging to a motor vehicle brake system by 
means of a 

lever (10) of the second type, particularly by means of a pedal 
mounted so that 

it can pivot about a stationary spindle (16) and converting the 
motive force 

applied to the free end (18, 20) of the lever (10) into a 
translational 

movement of the mechanism in a direction (X-X) substantially 
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perpendicular to 

the pivot spindle (16) of the lever (10) , the mid part of the body 
(12) of the 

lever (10) being received between two flanges (22) connected to an 
input member 

(19) of the mechanism and interacting via its front edge (32) with an 
actuating 

surface (34) which extends transversely between the flanges (22) , 
characterised 

in that it includes means (36) forming a cam for setting the position 
of the 

actuating surface (34) between the two flanges (22) so as to set the 
position 

of rest of the lever (10) . < IMAGE > 
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© Agencement d'une pedale de frein de vdhicule comportant des moyens de reglage de sa position de 
repos. 
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© L'invention propose un agencement pour 
I'actionnement d'un mecanisme, appartenant a 
un system e de frein age de vehicule automobile, 
au moyen d'un levier (10) du deuxieme type, 
notamment au moyen d'une pedale, monte 
pivotant autour d'un axe fixe (16) et transfer- 
mant la force motrice appliquee a rextremite 
fibre (18, 20) du levier (10) en un mouvement de 
translation du mecanisme selon une direction 
(X-X) sensiblement perpendiculaire a I'axe (16) 
de pivotement du levier (10), la partie m6diane 
du corps (12) du levier (10) etant recue entre 
deux flasques (22) relies a un organe d'entree 
(19) du mecanisme et coo p6 rant par son bord 
avant (32) avec une surface d'actionnement (34) 
qui s'6tend transversalement entre les flasques 
(22), caracterise en ce qu'il comporte des 
moyens formant came (36) pour regler la posi- 
tion de la surface d'actionnement (34) entre les 
deux flasques (22) de maniere a regler ia posi- 
tion de repos du levier (10). 




Q. 

LU 



Jouve, 18, rue Saint-Denis, 75001 PARIS 



5/4/06, EAST Version: 2.0.3.0 



1 



EP 0 608 155 A1 



2 



La presente invention concerne un agencement 
pour I'actionnement d'un m6canisme au moyen d'un 
levier du deuxieme type, notamment au moyen d'une 
p6dale. 

L'invention concerne plus particuli&rement un 
agencement pour I'actionnement d'un m6canisme 
appartenant a un syst&me de freinage au moyen 
d'une pedale de f rein dont le levier de pedale est mon- 
t6 pivotant sur un axe fixe du chassis au voisinage de 
son extr6mit6 sup6rieure et dont I'extremite inf£rieure 
comporte une plaque de poussee agenc6e a I'inte- 
rieur de I'habitacle du vehicule et sur laquelle agit le 
pied du conducteur. 

On connalt un agencement de ce type dans le- 
quel le levier de p6dale monte pivotant autour d'un 
axe fixe transforme la force motrice appliqu6e a I'ex- 
tremite libre du levier en un mouvementde translation 
du mecanisme selon une direction sensiblement per- 
pend icu la ire a I'axe de pivotement du levier, la partie 
m6diane du corps du levier 6tant recue entre deux 
flasques relics a un organe d'entr6e du mecanisme. 

Seion une premiere conception connue, la partie 
m6diane du corps du levier est montee en chape en- 
tre les deux flasques et elle est traversee par un axe 
transversal f ixe qui s'6tend entre les flasques. 

Selon une seconde conception decrite et repre- 
sentee dans le document FR-A-2.459.744, le bord 
avantde la partie medianedu levier de pedale agit sur 
une surface d'actionnement constitute par une 
douille mont6e sur un axe transversal fixe qui s'etend 
entre les flasques, le bord avant du levier comportant 
un profit part iculier qui permetd'obtenirun bras de le- 
vier variable au cours de la phase d'actionnement du 
mecanisme. 

La conception en grande serie des v6hicules au- 
tomobiles 6quip6sd'un pedal ier comportant au moins 
une p6dale de frein et une p6dale d'acc6l6rateur 
aboutit a une position ergonomique moyenne de la 
pedale de frein par rapport a la p£dale d'acc6l6rateur 
qui correspond a une morphologie moyenne type 
d'un conducteur. 

Une telle conception ne permet pas de prendre 
en compte les cas extremes de dimensions des pieds 
du conducteur, et notamment les petites et les gran- 
des pointures, ni le type de chaussures utilisees. 

L'adoption d'une valeur de compromis pour le re- 
glage de la position de repos de la pedale de frein 
conduit ainsi a des difficulty de manoeuvre de la pe- 
dale de frein lorsque celle-ci est trop eloignee de la 
p6dale d'acctlerateur, ainsi qu'a une position peu 
confortable du pied et de la jambe du conducteur lors 
de la phase de freinage, soit du fait d'une trop forte 
extension du pied si celui-ci est de petite taille, soit du 
fait d'un saut et d'un angle de la cheville trop impor- 
tant lorsque le pied est de grande taille. 

La presente invention a pour but de proposer un 
agencement permettantde reglerla position de repos 
de la pedale de frein en fonction de la morphologie du 



conducteur, aucune des conceptions mention nees 
prScedemment ne permettant de r6soudre ce proble- 
ms 

Dans ce but, l'invention propose un agencement 
5 du type mentionne precedemment, caracterise en ce 
qu'il comporte des moyens pour rtgler la position de 
la surface d'actionnement entre les deux flasques de 
manidre a r6gler la position de repos du levier. 
Selon d'autres caracteristiques de l'invention : 
10 - les moyens de r§glage comportent une came 
qui est montee tournante, autour d'un axe 
transversal qui s'etend entre les flasques, et 
dont le contour const itue la surface d'actionne- 
ment, et comportent des moyens d'immobilisa- 
15 tion en rotation de la came en position reg!6e ; 

- le contour de la came comporte une serie de 
crans correspondant a une serie de positions 
de r6glage, et en ce que I'organe d'entree 
comporte, au voisinage des extr6mites avant 

20 des deux flasques, un dispositif d'indexation 

dont I'extremite est susceptible d'etre recue 
dans un cran pour immobiliser la came en ro- 
tation dans la position de r£glage associee a 
ce cran ; 

25 - le dispositif d'indexation comporte une bille 
d'indexation sollicitee en appui contre le 
contour de la came par un ressort de compres- 
sion montt dans un trou borgne de I'organe 
d'entrSe ; 

30 - I'axe du trou borgne est sensiblement parallele 
a la direction de translation de I'organe d'en- 
tree ; 

- I'agencement comporte des moyens pour sol- 
liciter 6lastiquement le bord avant du corps du 

35 levier en appui contre la surface d'actionne- 

ment ; 

- les moyens de sollicitation du levier compor- 
tent un ressort de compression dont une pre- 
miere extremity coopere avec la portion en vis- 

40 a-vis du bord arriere du levier et dont la secon- 

de extremite prend appui contre une piece de 
butee reliee aux deux flasques ; 

- une bille est interposee entre la premiere ex- 
tremite du ressort et le bord arriere du levier ; 

45 - la piece de butee est montee de man iere regla- 
ble sur les deux flasques ; et 

- la piece de but6e est montee viss6e sur I'extre- 
mite arriere des deux flasques. 

D'autres caracteristiques et avantages de i'in- 
so vention apparattront a la lecture de la description de- 
tailiee qui va suivre pour la comprehension de laquel- 
le on se reportera au dessin annexe dans lequel : 

- La figure 1 est une vue en section partielle se- 
lon la ligne 1-1 de la figure 2 d'une pedale de 

55 frein de vehicule automobile agenc6e confor- 

mement aux enseignements de l'invention ; et 

- la figure 2 est une vue en section seion la ligne 
2-2 de la figure 1. 
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On reconnaft sur les figures une pedale de f rein 
10 comportant un corps 1 2 dont I'extremite superieu- 
re 14 est montee p'rvotante autour d'un axe fixe 16 de 
la structure de la caisse du vehicule automobile. 

L'extremite inferieure 18 de la pedale comporte 
une plaque de poussee 20 qui est agencee a I'inte- 
rieur de I'habitacle du vehicule et sur laquelle le 
conducteur peut agir pour provoquer un pivotement, 
dans le sens horaire en considerant la figure 1 , de la 
pedale 10 autour de I'axe 16. 

La pedale 10 est une pedale de frein permettant 
d'agirsurun mecanisme defreinage, telqu'un malt re- 
cylindre ou un amplif icateur d'effort de f reinage, dont 
un organe d 'entree 19 est illustre sur les figures. 

L'organe d'entree 19 se presente sous la forme 
d'une tige d'axe X-X qui correspond a la direction de 
translation de la tige. 

La tige 19 se prolonge axialement par deux Bas- 
ques lateraux paralleles 22 entre lesquels est recu le 
corps 12 de la pedale 10. 

Le corps 12 est recu dans un fogement 24 deli- 
mite lateralement par les f lasques 22 et axialement a 
I'avant par une face avant d 'extremite 26 correspon- 
dent a I'extremite libre de la tige 19 et a I'arriere par 
une face arriere 28 d'une piece 30 de fermeture. 

Dans le mode de realisation illustre sur les figu- 
res, la tige 1 9, les f lasques 22 et la piece de fermeture 
30 sont realises venus de matiere en une seule piece. 

La distance axiale s6parant les faces avant 26 et 
arriere 28 est nettement superieure a la largeur de la 
portion m6diane du corps 1 2 recue entre les f lasques 
22. 

Le bord avant 32 du corps 1 2 de la pedale 1 0 coo- 
pere avec le contour 34 d'une came de reglage 36 qui 
est montee tournante autour d'un axe Y-Y transversal 
et perpendiculaire a I'axe X-X. 

A cet effet, la came 36 comporte deux troncons 
d'axes 38 qui sont recus dans des trous 40 formes 
dans les flasques 22. 

L'un des troncons 38 est equipe d'une manette 
de commande en rotation 41 de la came 36. 

Dans le mode de realisation illustre sur les figu- 
res, le contour 34 de la came 36 comporte trois lobes 
dont les sommets 42A, 42B et 42C sont situes sur des 
rayons de longueurs differentes et dont chacun est 
associe a un cran de reglage 44A a 44C respective- 
ment. 

Les crans de reglage permettent d'indexer la 
came 36 dans i'une des trois positions de reglage au 
moyen d'un dispositifd' indexation 46. 

Le dispositif d'indexation 46 est constitue d'une 
bille d'indexation 48 qui est sollicitee en appui dans 
le cran correspondant par un ressort helicoTdal de 
compression 50 monte dans un trou borgne 52 form6 
dans i'extremite de la tige 19 et qui debouche dans 
la face avant 26, i'axe du trou etant confondu avec 
I'axe X-X. 

La piece de fermeture 30 agencee a I'arriere des 



flasques 22 comporte des moyens pour solliciter 
elastiquement le bord avant 32 du corps 12 de la pe- 
dale 10 en appui contre le contour 34 de la came 36. 

Ces moyens sont constitute par une bille 54 qui 
5 est interposee entre le bord arriere 57 du corps 12 de 
la pedale 10 et un ressort helicoTdal de compression 
56 qui est monte dans un trou debouchant 58 de la 
piece de fermeture 30. 

Une premiere extremite axiaie du ressort 56 coo- 
to pere avec la bille 54 tandis que sa seconde extremite 
axiale 62 prend appui dans le fond d'un bouchon de 
fermeture 64 qui est visse sur la surface externe cy- 
lindrique de la piece de fermeture 30. 

On decrira maintenant le mode de reglage et 
15 d'utilisationdei'agencementdeta pedale 10 qui vient 
d'etre decrit 

L'agencement selon ('invention permet de regler 
la position de repos, illustree sur les figures, de la pe- 
dale 10 en agissant sur la came de reglage 36. 
20 Dans la position illustree a la figure 1 dans la- 
quelle le bord avant 32 est en contact avec le sommet 
42B du contour 34 de la came 36, la pedale 10 est 
dans sa position moyenne de repos. 

Si le conducteur desire faire "remonter" la plaque 
25 20 dans la position 20', ii lui suffit de provoquer la ro- 
tation de la came 36, au moyen de la manette 41, 
dans le sens ant i-horaire en considerant la figure 1 de 
maniere a amener la bille d'indexation 48 dans le cran 
44A pour provoquer un leger pivotement de la pedale 
30 10 dans le sens anti-horaire autour de I'axe 16 a ren- 
contre des moyens de rappel elastique 54 et 56. 

La position "basse" 20" s'obtient en amenant le 
cran 44C en regard de la bille d'indexation 48. 

Lorsque le conducteur utilise la pedale 10, i'ef- 
35 fort qu'il applique a la plaque 20 est transmis a la tige 
19 par Pintermediaire de la came 36 et des flasques 
22. 

Le bord avant 32 est en permanence sollicite 
elastiquement au contact avec le contour 34 de la 
40 came 36 ce qui permet de maintenir en contact tous 
les composants du dispositif dans le sens actif 
correspondant au sens d'actionnement des f reins et 
de reduire ainsi les bruits parasites et la course morte 
au debut de la phase d'actionnement des f reins. 

45 

Revendications 

1. Agencement pour I'actionnement d'un mecanis- 
50 me, appartenant notamment a un systeme de 
f reinage de vehicule automobile, au moyen d'un 
levier (10) du deuxieme type, notamment au 
moyen d'une pedale, monte pivotant autour d'un 
axe f bee (1 6) et transformant la force motrice ap- 
55 pliquee a I'extremite libre (18, 20) du levier (10) 
en un mouvement de translation du mecanisme 
selon une direction (X-X) sensiblement perpendi- 
culaire a I'axe (16) de pivotement du levier (10), 
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la partie m6diane du corps (12) du levier (10) 
6tant recue entre deux f lasques (22) reli6s d un 
organe d'entr6e (19) du m6canisme et coop6rant 
par son bond avant (32) avec une surface d'ac- 
tionnement (34) qui s'6tend transversalement 
entre les f lasques (22), caract6ris6 en ce qu'il 
comporte des moyens (36) pour r6gler la position 
de la surface d'actionnement (34) entre les deux 
flasques (22) de manidre d r6gler la position de 
repos du levier (10). 

2. Agencemeht selon la revendication 1, caracteri- 
sd en ce que lesdits moyens de rfeglage compor- 
tent une came (36) qui est montee tournante, au- 
tour d'un axe transversal (Y-Y) qui s'6tend entre 
les flasques (22), et dont le contour (34) const itue 
ladite surface d'actionnement, et comportent des 
moyens d'immobilisation en rotation de la came 
(36) en position r6gl6e. 

3. Agencement selon la revendication 2, caracteri- 
s6 en ce que te contour (34) de la came (36) 
comporte une s£rie de crans (44A, 44 B, 44C) et 
en ce que I'organe d'entr£e (19) comporte, au 
voisinage des extremites avant (26) des deux 
flasques (22), un dispositif (50, 48) d'indexation 
dont I'extr6mite (48) est susceptible d'etre recue 
dans un cran pour immobiliser la came (36) en ro- 
tation dans la position de r6glage assoctee d ce 
cran. 



10. 



15 



20 



25 



30 



8. Agencement selon la revendication 7, caracteri- 
s6 en ce qu'une bille (54) est interpos6e entre la 
premtere extr6mite du ressort (56) et ie bord 
arrifcre (57) du levier (10). 

9. Agencement selon Tune des revendications 7 ou 
6, caract6ris6 en ce que ladite pi&ce de butee (64) 
est montee de manure r6glable sur les deux flas- 
ques (22). 

10. Agencement selon la revendication 9, caract6ri- 
se en ce que ladite pi&ce de but6e (64) est mon- 
tee viss6e d I'extr6mit6 arri&re des deux flasques 
(22). 



4. Agencement selon la revendication 3, caracteri- 
s6 en ce que le dispositif d'indexation comporte 
une bille d'indexation (48) sollicitte en appui 
contre ie contour (34) de la came (36) par un res- 
sort de compression (50) montt dans un trou bor- 
gne (52) de I'organe d'entr6e (19). 

5. Agencement selon la revendication 4, caracteri- 
s6 en ce que I'axe du trou borgne (52) est sensi- 
blement paraltele d la direction (X-X) de transla- 
tion de I'organe d'entr£e (19). 

6. Agencement selon I' une quelconque des revendi- 
cations precedentes, caract6ris6 en ce qu'il 
comporte des moyens pour solliciter 6lastique- 
ment le bord avant (32) du corps (12) du levier 
(10) en appui contre la surface d'actionnement 
(34). 

7. Agencement selon la revendication 6, caracteri- 
s6 en ce que lesdits moyens de sollicitation du le- 
vier (12) comportent un ressort de compression 
(56) dont une premifere extr6mit6 coopfere avec la 
portion en vis-6-vis (57) du bord arrtere du levier 
(10) et dont la seconde extremite (62) prend ap- 
pui contre une pi6ce de but6e (64) reltte aux 
deux flasques (22). 
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